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RENAULT

g;ig-ejif.

ANTONY Le: 16 Mai 1986
NOTE n*:ss

RISQUE DE SAUT DE LA COURROIE DE POMPE A EAU SUR
LES REMAULT 11 TURSO ET RENAULT 5 6T TURBO GROUPE A.

- Afin d'éviter 1'échappement d= la courroie
de pompe & eau dans les conditions d'un régime
moteur supérieur & 6000 tr/mm, aprés avoir
mis en place Ta courrofe, 11 est recommandé
de monter 1z patte Rep A sur le couvercle de
pompe & eau (utiliser pour sa fixation 1z vis
du corps de pompe i eau Rep B).

- L'&lément Rep A est disponible au magasin pidces
compétition & DIEPPE sous la R&f. 60 Ol 008 185,

N.B. La courrofe, constitule de fibres synthétiques,

ne doft pas &tre montée au tournevis.

RENAULT SPORT - Z.. 12, av. F. Sommer - 92167 ANTONY CEDEX
: =~ TLX 1 200981F




. RENAULT

.:.:E— ;;A

ANTONY Le: 5 Acot 1986
NOTE n*: e

ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL BENDIX MONTE
SUR RENAULT 11 TURBO - GROUPE A

Ce boltier est équipé d'un capteur de pression spécifique, plus performant.

1/ IDENTIFICATION :
Rétérence commercigle 77 11 066 933 disponible & DIEPPE.

(Réf. BENDIX sur I'"étiquette collée sur le corps du boitier AEI,
Voir ci-dessous 1)

X 102 - 617
BENDIX

RENAULT SPORT - Z.I. 12, av. F. Sommer - 92167 ANTONY CEDEX
Tél s (1)86.68,0038 - TLX 1 200941F
Télécopieur 146,68.18.51




RENAULT

2
SEaL-B =y

ANTONY Le: & Mai 1986
NOTE n*: s7

REGLAGE DU DISTRIBUTEUR D'ALLUMAGE MONTE
SUR RENAULT 11 TURBO GROUPE A

| —— Axe cy1. 421
| - Démognter le distributeur et
‘ ‘ repdrer sur le corps de celui-

ci 1'axe cylindre N°®1 (cote
volant moteur) VOIR CI CONTRE

I
‘ - Supprimer la partie hachurde

i afin de rendre le distributeur
- < TEte Tibre en rotation
] —_=== (voir Détail A)
l "v\ __J 4—— Corps

DETAIL A ’

a1 ]

DETAIL A

DISTRIBUTEUR

RENAULT SPORT - Z.I. 12, av. F. Sommer - 92167 ANTONY CEDEX
Tél. ¢ (1) 46.68.00.38 = TLX : 2009%1F
Teélécopieur 18A.RR.1R.51



REGLAGE

>~ .

Caler e moteur au point mort
haut sur e 1 er cylindre, &
1'zide du volant moteur et dy
repire B (Voir ci-contre) sur
le carter de GBolte.

Remonter le distributeur.

A—-— Axe doigt de distribution

Effectuer une rotation du
corps du distributeur dans

le sens des aiguiiles d'une
montre, afin d'obtenir un
angle ™ = 20* (Voir ci-contre)

Fixer le distributeur avec 12
patte de série :
Référence : 77 00 577 010

PAGE 2
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YOIR, NOTA
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2/ BRANCHEMENT :

REPERE

DESCRIPTION

+ Alimentation

Masse =
Compte-tours

Bobinage capteur {blanc)
Bobinage capreur (rouge)
Borne « bobine et borne
condensateurs anti-parasites
Borne - bobine

Contact « bobine
Contact - bobine
"Entrée” + module

Plot secondaire

Masse module

Sortle compte-tours

REPERE

DESCRIPTION

Information capteur
Information capteur
Non utillse .
Entrée -4° d'avance
Entree +2* d'avance
Téte de distributeur
Bobine haute tension
Capsule @ depression
Calculateur efectronique
ou module

Capteur magnétique de
position

Volant




BRANCHEMENT (suite)

NOTA : 1/ Les bomes & et 11 sont relides directement & l'intérieur du boltier,

2/ La mise & la masse Ze |2 borne 71 provoque. le retrait de 4* d'avance
sur toute la cartographie.

3/ La mise & la masse de la borne 81 provogue l'addition de 2* d'avance
sur toute la cartographie.

4/ La mise & la masse des bornes 71 at 81 provoque le retrait de 2°
d'avance sur toute la cartographie.

Pour réaliser le cablage du connecteur Rep. D (voir schéma page
‘précédents), Ul faur utiliser Jes pléces ci dessous :

2 broches - Réf. 77 01 997 016

2 passe - fils ‘———@\\

Ref. 77 DI 999 021 K

| obturateur —e————
Réf. 77 01 999 022

| connectaur
3 broches

REL 77 D1 996 003

3/ CONTROLE DE LA LOI D'AVANCE

Il s'effectus moteur en marche en s"assurant que Ie boitier AET est
correctement alimente et le capteur st en bon é1at.

Le contréle doit donper les valeurs d'avance suivantes :
(avec les bornes de I'AEI 71 et 81 non branchées)

| - EEGIME MOTETR Trfem

0T

| orkvnee 900 3000 000 TOLERANCES
RE 037 L i wominate | Maxt [int] vominale] Maxi|Mini | Nominale| Maxi

|cAPSULE A SUR REGIME

{PRESSTON 7o (K o | 130 | 350 i a7l | 380 | 380 |TS7ST | 60° | avance |+ 100 £r/mn

|pesRaNCizE : e

! DEGRES —_—

CAPSULE A VOLANT | SUR LA

PRES BRESSION

[kt vexres 130 S I3 | 200 | 310 AP (38 + 50 m bar

AVEC 500
MILLISARS
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