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Architecture

Structure

Carrosserie

Moteur

Organes de
transmission

Direction

Propulsica sigi e neirgs Jeaniial piace »ioavant ge lessieu AR

Carrosserie dérivée de la Renault S compose: d'une monocoque en tdle d’acier
(& "axcention du paviion en aluminiumi. €lémeants particuliers réalisés en tole
d'acier d'épaisseu: réduite et de caractenistinues spéciales.

Eléments en aluminium - ortes, havan o1 et

Eléments en poivester ailes AV et &8 capct AV, bouctiers AV et AR, bandeau
de pied de hayon et ie Lavolet.

€léments en mousse polyurétane - bandeaux de goutiiére {rigides} : Spoiler sur
traverse supérieurs 3= hayon.

Coaech 3 portes.

Surface vitrée : 2,45 m2. .

Position des résarvoirs 8 carpurant : en dessous et en arriére des sidges AV situés
preés du centrs Je gravité.

Position de ia roue de secours : placses dans le coffre AV (roue avant).

A quatre temps_ s:irslimentd par turbocompresseur, Quatre cylindres en ligne ver-
ticaux, vilabrequin & 5 peliers, arbre & cames latéral entrainé par chaine, soupa-
pes inclinées en V commandées par poussoirs, tiges et culbuteurs, carter cylindres
en fonta, culztse sn allisge léger, graissage sous pression par pompe 3 engrenages,
systdme A carter sec, refroidissement par circuit hermétique comportant pompe,
thermostat, radiateut en sluminium, vase d’expansion, 2 moto-ventilateurs élec-
triques de B0 W_ hélice virole. Injection mécanique BOSCH «K Jetronics surali-
mentation par turbocompresseur GARRETT T3, 1 papillon de controle de débit
d'sir. Régulation de ta pression de suralimentation assurée par une capsule en aval
du compresseur agissant sur un clapet 3 I'échappement appelé «Waste gate».
Abaissement de la température de I'air comprimé par un échangeur mixte sir-eau.
Allumags transistorisé sans rupteur MARELL! avec limiteur de régime. Filtre sir
& cartouche LAUTRETTE.

Type : 840-30 turbo.

Carburant : essence super.

Nombre de cylindres et disposition : 4 en ligne.

Matériau carter cylindres et culasse : fonte - Alfiage léger.
Type de chemises : humides et amovibles.

Type de chambres de combustion : hémisphériques.
Nombre de paliers vilebrequin 1 5.

Alésage x course (mm) : 76 x 77.

Cylindrée : 1 397 cm3.

Rapport volumétrique : 7 1.

Exigence en indice d’octane : 98.

Puissance maxi : 260 ch.

Régime correspondant :6 000 tr/mn.

Couple maxi : 30 mkg.

Régime maxi du moteur : 7 000 tr/mn.

Arbre 3 cames, nombre et disposition : 1 latéral.
Entrainement arbre & cames : par chaine.

EMBRAYAGE : Automotive Product (Borg & Beck.}.
Commande : hydraulique
Butée : A billes - 2 disques.

BOITE DE VITESSES

Type 369 (dérivée de 1a Renautt 30 TX).

Carter - matériau :alliage léger.

Nombre de rapports AV - 5 tous synchronisés.

Levier de commande de vitesses : au plancher.

Refroidissement par radisteur et par pompe électrique. Déclenchomcm thermo-
statique.

Couple de pont - rapport :35/9 - 3,889 : 1.

Différentiel : avec autoblogquant. ZF 40 %.
Transmission aux roues AR. Type : tripodes @ 82 mm. Glaenzer - Spicer.

A crémailiére. Nombre de tours : 2 1/2.
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Trains et QAN AVANT ‘
syspansion oMt e 113G 13t8ces GRtormMables transversaux TSt ctAneu” DOCteut . gut
tage assce L togles superposés
Suspens«on rempes indénendantas, hacre anti-devers & smorlisseurs s gaa De
CARBON regiaties avec ressort compensateur.
Train avant dérivé de ia Renauit 5 Alpine.
TRAIN ARRIERE
Géométrie . quadniiateres déformables transversaux. bras superteur porteur, gui
dage assuré par 2 triangles superposés.
Suspension’ : ressort hélicordal sur chacun des amortisseurs hydrauliques, barre
anti-dévers.
Roues Dimensions : AV : 7" - AR : 10".
Pneumatiques Uimensions JAV :15/58 x 15
Michelin X AR :23/62x 15
Freins Double circuit

1maitre cylindre : $254
Hoster Vac - & 77

Gavn‘\.’r\,(gs : Fevrodo 559

Freing AV ¢ (dem freens AR .

Freins AR : disques ventités de § 260 mm. 8 efficace (mm) :208. €p22 .
Surface frottante des garnitures {cm2) :45. '
Cylindre de roues : © 54 mm DBA série |V.

Frein & main : commande mécanique entre les sidges AV agissant sur les roues AR.

Equipement Batterie - 12 volts.
électrique Capacité de 1a batterie : 150/24 AH.
Débit de t"alternateur : 90 A. Régulateur séparé.
Poids A vide en ordre de marche : 900 kg.
Capacités Capacité utile des réservoirs & carburant : 93 I.

Equipement  Roll-Bar. Lecteur de carte. Si aege!
. - Siéges baquet. Calculateur de bord TEDIP
de bord Pare-brise chauffant. ' acoer)

- RAPPEL DES REGLAGES MOTEUR _

1'/ .- D]d‘vi‘ou\'lon : ;Y.u Soupapes s fecd A 035 E. 040 _
2‘/ - A“umdy, . 23 & 3000 ’«rl mn v'.\c‘ouqu'\.\ ' dc.‘;vusion Aé\)fdnc\’\('c -
Bou3§<5 . BN ST R .

37 \n:su;\lov\ : Pression 57,\—,_.“,_ 7 bars _
Come 20k L (4;4‘\0) P«issiov\ de commande 3 85 bars & chaud.

cone 204 B (+405> ré&&'@k de  wmmande 3,35 bovs & cdhaud.
CO om -ra\u\‘rl 400 \’vrl‘\h : 2 =3 :/. .

4‘/ P«.SS\ov\ Sqrq\;:\c-\x.'nx-"‘m\ : 4‘35 bavy * ocs .
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Caractéristique RENAULT 5 TURBD 250CV-Réglace moteur (rappel)

Répertoire

Counes et counles «ce serrage

Lubrifiants - incrédients

SCHEMA de qraissage et circuit d'huile moteur
Caractéristiques moteur

1/ MOTEUR : Préparation et montage de :
Carter cylindre
Attelage mobile
Distribution
Habillage carter cylindre
Culasse
Carter dnférieur, pompes a huile
Vue d'ensemble du moteur installé dans la voiture

2/ Préparation et installation de :

1/

13/
14/
15/
16/
17/

18/
19/

doseur distribution essence
Radiateur huile moteur, prise air AR droite
Bache & huile

Echangeur mixte

Traverse support B.V

Peédale accélérateur et double cable
Radiateur eau aluminium
Récupérateur des vapeurs d'huile
Radiateur huile B.V sur échangeur
Boite & eau

Circuit d'essence

Circuit d'eau

Dégazage moteur et boite de vitesses
Circuit d'huile moteur

Circuit d'air admission

Turbo, sortie échappement écrans
Circuit d'injection

Allumage

Refroidissement B.V

Alternateur

3/ Schéma de branchement électrique de :

1/
2/
3/
4/
5/
6/

Alternateur

GMV radiateur eau

GMV échangeur

Pompe & essence N° 1 et N°2
Vanne électromagnétique
Pompe a huile graissage B.V

‘f / Q e/qlg,ﬁe_ ;ﬂ_jtc‘f"or‘

A/
'y
3/
4/

S/

Fr:P‘v.,t't'.oq duw dodrewnr

mMise en place s ma.qoml“ic
Cc:.«ﬁ'.v< ot plalcau sonde
"‘5“'3“ et platecau sSowde

tc',,l~3¢ dw CO

5/ F-aioch— £ lec bu: Garc
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7 -8

9311
12 &4 14
153 19
20 a 24
25

26 a 30
31 & 37
38 a 39
40 a 42
43 - 49
50 a 52
53 a 59
60 & 61
62 a 65
66 a 69
70

71

72 a 74
75 a8 79
80 a 85
86 a 88

7 a8
82 a 96
97 a 98
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104 & 107
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110
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112

113

114
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416
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LUBRIFIANTS-INGREDIENT
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CAPACITE — QUALITE

0000000 /L . __

ORGANES CAPACITE QUALITE PARTICULARITES
en litres
MOTEUR 5 ;ga gg Au dessus de — 10°C
.15W 40 Au dessous de — 10°C
e LEf RS 1M och 26810
BOITE DE 3 . BP ;d'— LS % Autees : Neus Consuller.
VITESSES . €550 Rel LSA S0 .
L Sheil Reb %0 LS
BENDIX 2000
CIRCUITS 0.4 ou
DE FREINS SAE J 17-03
Protection jusqu’d — 23°C pour climat chauds,
CIRCUITS tempérés et froid
DE 12 GLACEOL AL
REFROIDISSEMENT Protection jusqu’a — 40°C pour climat
grand froid
CAPACITE
RESERVOIR 93
CARBURANT

#*  Avee cadiatenr o pompe i\et"ﬁ‘u. -
(M) Dispoible su magasin commeviial RENAUT Alpin  Dietee
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CULASSE

Type hémusphérique

Réglage du jeu des culbuteurs :

-a frod
- admission

echappement
Déformation du plan de joint

Hauteur de la culasse
(rectification non autorisée)

Volume des chambres

RESSORT DE SOUPAPES

CARACTERISTION RS B R
S

0.35 mm

04 mm
0,05 mm

80,8 mm * 0,05

43 cm'

Les ressorts de soupapes d'admission et d‘échappement

sont identiques

Longueur libre environ
Diameétre du fil

Sens d’enroulement

Ressort
intérieur

Ressort
extérieur

441 mm 389 mm

Monter les spires rapprochées coté culasse.

SIEGES DE SOUPAPES
Angle de portée

Largeur des portées :

- admission

- échappement

Diamétre intérieur :
- admission

- échappement

SOUPAPE
Diameétre de la queue
Angle de portée

Diameétre de la téte :
- admission

- échappement

42mm 24 mm
a droite a gauche
90°

1.531.8mm
1,782 mm

34 mm . 3?°

30 mm: 3%°

8 mm

90°

38,7 mm
34,5 mm

!
l

{les soupapes d'échappement sont spéciales).

GUIDES DE SOUPAPES

Matiere bronze
Diametre intecieu 8 mm
Diametre du logement dans la culasse ©
origine 13 mm
\ 1 gorge 13,10 mm
- réparation .
2 gorges 13,25 mm

Le diameétre extérieur du guide est plus important de
0,1 mm environ pour obtenir le serrage nécessaire de
celui-ct dans son logement.

Position des guides de soupapes

Inclinaison des guides :
23°
25°

admission

- échappement

Position du guide par rapport au siége
C-345mm: 0,2
B:288mm: 0,2

- admission

- ¢chappement

\ l /

= ‘25°W23°
\

TIGE DE CULBUTEURS

Longueur totale

- admission 1645 177.5 mm
- échappement 492 205 mm
Diamétre ext 8 6.3 mm
CREUSES SER\E

POUSSOIRS DE CULBUTEURS

Diameétre extérieur :

- normal 19 mm
- réparation 19,2 mm

kit 250cv0009.tif
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rEs s ACAMES
Est onirané par une chaine simple

Nomie de paiters 4
{ces paticrs sont baguést
Jeu latéral 0,053 0,12 mm

Diagramme de distribution

- avance ouverture admission &t
- reiard fermeture admission 65
- avance ouverture échappement )
- rets 4 fermeture échappement hb)

avec un jeu théorique de 0,50 mm a la queue de
soupape.

La valeur de jeu théorique aux queues de soupapes
n’est valable que lors d'un contréle de diagramme de
distribution et n'a aucun rapport avec les valeurs de
jeu de fonctionnement des culbuteurs.

PISTONS

Emmanchement de |'axe : tournant dans {a bielle et le

piston.

L'axe de piston n’est pas déporté

Longueur de I'axe 60,7 mm

Diametre de l'axe :

- extérieur 20 mm

- intérieur 12 mm

Trois segments :

- 1 coup de feu épaisseur 1,75 mm
© - 1 étanchéité conique épaisseur 2 mm

- 1 racleur épaisseur - 4 mm

Jeu a.la coupe : livrés ajustés.

BIELLES

Nature des coussinets : aluminium-étain
Jeu fatéral de la téte de bielle 0,31 20,57 mm
Le pied de biel!e' est bagué.

La téte de bielle et son demi-coussinet sont percés pour
permettre le passage d'un jet d’huile.

kit 250cv010.tif

CARACTERIST IGUj-S

CHEM]SES 57)@4’.\@\(5 .

Diameétre intérieur 76 mn

Diametre de centrage (D) de I'embase 80,6 mn
Dépassement des chemises (X) sans
joint torique 0,022 0,09 mn

Joint torique {J) de diametre 1,153 1,35 mn

ASSEMBLAGE CHEMISES-CARTER CYLINDRES
Hauteur (H) de la chemise 95,005 a 95,035 mm

Profondeur {K) du carter-

cylindres 94,945 3 94,985 mm
VILEBREQUIN
Nombre de paliers 5

Nature des coussinets de paliers : aluminium-étain

Jeu longitudinal 0,05 3 0,23 mm

Course 77 + 0,2 mm



f”—;—‘—’%@ P L AACTEOISTIOUES
) . vVoaw i

Tolérances de

Diametre nominal Diametre cote réparation rectification
Manetons O mm — 0,016 mm
43,98 43,73 mm
Galetés — 0,020 mm 0 mm
Tourillons
54,795+ 0,01 mm 54 545 mm + 0,01 mm
Galetés

M\

£n cas de rectification des manetons :

- le galetage (A) doit subsister intact sur une section de
140° orientée vers l'axe de rotation du vilebrequin.

- la course d’origine doit étre respectée : 77 + 0,2 mm

POMPE A HUILE

Pression d*huile mini 3 80°C

- au ralenti 0.8 bar -

-3 4000 tr/min. 3 bars mim
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Capacité 42 litres
RESERVOIR A CARBURANT

Capacité 93 litres

11
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oo .| CARTER  CYUNDRES

T4
- 4

S |

o ‘&;‘{ REMPLACEMENT DES BAGUES DE PALIERS D'ARBRE A CAMES

Le corter-cylindres est équipés de bagues de paliers
d‘arbre 3 cames. |1 est possible de les remplacer.

40.9

Nous attirons cependant votre attention sur le fait que
cette opération impose le réalésage des bagues aprés
emmanchement. Ceci nécessite la possession d'un
outillage spécial, en particulier une aléseuse de grande
précision et certains moyens de controdle.

-

Ce travail ne peut donc étre réalisé que par un atelier
spécialisé dans ce genre d’opérations.

1} est nécessaire, également, de disposer de I‘outillage
suivant, qui sera exécuté localement :

- un-mandrin d’extraction A,

- un mandrin d’'emmanchement B.

Enlever le bouchon d’obturation (5) du logement
d’arbre & cames en frappant en son centre.

A I'aide du mandrin (A), chasser :

- la bague (1) {c6té distribution) vers l'intérieur du
carter.
Pour la sortir du carter, il est nécessaire de la défor-
mer en l‘aplatissant.

- 1a bague (2).
Pour la sortir du carter, il est nécessaire de la défor-
mer en l‘aplatissant.

- la bague (3) de la méme maniére que la bague (2).

- la bague (4) vers I'extérieur du carter.

Percer les deux bouchons situés a I'intérieur du loge-
ment des poussoirs.

Nettoyer le carter-cylindres.

12
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;-f\* w7 Se AR ACENENT UES SAGUES DE PALHS DIRBRE A TAMED : >
N : . . . [ e D > ‘

(Les baques (2 el 3) des patters intérieurs ont un dia
metre inferieur a celui des bagues (1 et 4) des patiers
ew erieurs.

Proy éder su montage des bagues neuves 3 l'aide du
mandoin (8)

- la bague intérieure {2} : P‘extréemité du mandrin oppo-
sée a la bague doit dépasser de 17 Smm par rapport
a la face extérieure du carter.

la baque intérieure (3) : I'extrémité dis mandr:n 0PPO
see & la bague doit affleurer la face extérieure du
carter.

la bague exterieure (1) : elle doit affleurer la face ex-
terieure du carter.

ta bague extérieure (4) : elle doit étre en retrait de
13mm par rapport a la face ext2rieure du carter.

ﬁ
N I e/
s oy s ., " 3
/}75 227, / -,‘-," ’ ,’A /
s AV e 7 7
7':-"/ 7 /// 7, ;, . /, }’;/, ’éj //
1 /
3 2 10.5
!/ .
P77 AN 7T PG % Tz e 4
| 1 17\ 1
¢ [N

Percer les trous de graissage dans les bagues :
a-Baques2-3etd:

- un trou, diameétre Smm a la partie supérieure.

- un trou, diamétre 3mm A la partie inférieure.

b - Bagues 1:

- un trou diamétre 4 mm 4 1a partie inférieure, dans
le plan de pergage des bagues 2 - 3 et 4.

kit 250cv013.tif



Controle

Poplan phailieentier fe oo B

port a ta hgne a arbee
38 mm  §900 5/100 mm max:

. . . o - Alésage des bagues :

Etat de surface inférieur ou €gal a trois microns. une barre de controle de diamétre :
Prendre la ligne d’arbre comme axe de réference : 38 mm _ 99%%

. L'axe de l'arbre & cames est déterminé par les cotes : doit tourner dans les quatre paiiers.

€- 128 mm ¢+ 0,05 Piacer un bouchon expansible neuf de logement d‘ar-
F- 81mmz:0,05 bre a cames, face bombée vers 'extérieur.

Le diametre des alésages des paliers de la ligne d'arbre Le sertir en frappant en son centre.

est de :
8,731 mm + 9830 - Placer les deux bouchons d’obturation des trous de

pergage des bagues et les mater.

N\ Je

I

Prc:f)ara*lon du Yloc cy\'m&rt-

~Tavauder le tou T au ¢ MB x400 52 il fnd
- Monter dans le tou M® un sic\c.ur awc  yn
passage de #2‘5 inh. (Cofr\n.wcul)

- Contre pereer le fcou P ovec un fored

de f Bemm. (Dcsccv\\'t. c\‘x\m\¢> -

14
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Ce moteur est équipé de joints d'embase de chemise
toriques(veiv detail A) ¢ de chemises ;ric;alzs )

Les joints toriques assurent uniquement I'étanchéite

t3ans ce montage, les chemises sont en appui
directement sur le carter et le dépassement des
chemises est réalisé par les cotes de fabrication
du carter-cylindres et de la chemise

Le contrdle du dépassement (X) doit étre effectue
de la fagon suivante :

- placer les ensembles « chemise-piston-bielle » dans
le carter. non munis du joint torique {J) dans le
carter-cylindres

Ne monler que ‘g, {oints Yoriques de wouleur ROVGE

1 J
ou No A;s?on:\o\t\ oan mgasin commercial A\pm

- vérifier le depassement (X} avec les outils Mot. 251
et Mot. 252 ; il doit étre compris entre 0,02 et
0,09 mm.

Positionner les chemises de maniére que :

- I'écart de dépassement entre deux chemises voi-
sines soit au maximum de 0.04 mm (dans la tolé-
rance)

- le dépassement soit en degradeé du cylindre n" 1 au
oylindre n® 4 ou vice versa.

Le dépassement correct obtenu, repérer la position
des ensembles « chemise-piston-bielle - dans le
carter-cylindres.

Ne pas oublier, avant le montage des ensembles
« chemise-piston-bielle - dans le carter-cylindres. de
placer le joint torique sur chaque chemise. en s’assu-
rant qu'il n'est pas vrillé.

En cas de depassement incorrect, verifier avec un
jeu de cheinises neuves de facon a savoir s’il s'agit
d'une défectuosité du carter-cylindres ou des che-
mises.

| |

A titre d'information. veuillez trouver les cotes théo-
riques du Bureau d'Etudes.

- la hauteur (H) de la chemise entre la face supé-
rieure et la face d'appui inférieure : H = 95 a
95.03 mm

- la hauteur {K) du carter-cylindres entre le plan de
joint supérieur et la face d'appui de la chemise :

K = 9494 a 9498 mm.

15
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Placer les coussinets de paliers :
. ils possédent des trous de graissage :

. ceux des paliers 1 et 3 sont identiques

. ceux des paliers 2, 4 et 5 sont identiques.

Huiler les coussinets.

Huiler les portées du vilebrequin et le mettre en

place.

Placer les flasques de butée, régule coté vilebrequin,

Le wile \auqu'm a ete velouche au niveau des

appuis des 42 flasques de bulde & clest
pour cela que \es 42 ﬂnsa‘qq sont

?\\u C‘-?a'ss -

16
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AMar 5

Placer les coussinets sur les chapeaux de paiiers
ils ne pcsseédent pas de trous de graissage

Huiler les coussinets

Placer les chapeaux de paliers en respectant les
repéres faits au démontage.

Bloquer les vis de fixation des chapeaux a un couple
de 5.5 a6,5m.daN.

Cie dynamométrique Mot. 50.

Verifier que le vilebrequin tourne librement

Piacer un comparateur en bout du vilebrequin

Veritier le jeu longitudinal du vilebrequin - 0,05 a
0.23 mm.

Monter le joint d'étanchéité du palier outil
Mot. 131-02 pour joint de diameétre extérieur 90 mm
ou Mot. 259-01 pour joint de diametre extérieur
100 mm.

La lévre de ce joint étant trés fragile, prendre de
grandes précautions pour son montage.

Placer le joint sur |'outil

Huiter le diameétre extérieur du joint.

17
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Mettre en place le volant, awc son pion de C'-uhasg

Les volants des moteurs type 689-810-850 et 840
seront collés sur leur portée de vilebrequin avec la
colle d'étanchéité AUTO-FORM.

Les vis de fixation du volzht sont des vis indesser-
rables : les remplacer & chaque démontage, poser
une a deux gouttes de loctite FRENETANCH sur leur

filetage.

Bloquer les vis 2 5 m.daN : clé dynamométrique
Mot. 50.

Controler le voile du volant avec un comparateur :

0,06 mm maxi.

18
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Sens de montage des ensembles
«chemise - piston - bielle»

L'axe de piston :
- est tournant dans le piston et dans la bielle,
- est maintenu en latéral par des circlips,

- n'a pas de déport par rapport au piston.
L’'assemblage piston-bielie n'a pas d’orientation spéciale.

Placer les ensembles «chemise-piston-biellen dans le

carter-cylindres de fagon que le trou de jet d’huile {T)

de la téte de bielle soit orienté coté opposé a I‘arbre 2
. cames.

N.B. Nous conseillons un ‘;o\;xsqse awng;

qu'uu : S\'\o" Pt“;hsq A:; L"-‘\cs .

NS
N S
o .

Mot. S0
Mot. 471

gmboiter les bielles sur les manetons huilés du
vilebrequin.

placer les chapeaux munis de leurs coussinets. en
respectant l'appariement avec les bielles.

Visser les écrous des chapeaux.

Bloquer les écrous a 3,5 m.da N : clé dynamométri- §
que Mot. 50 équipée de la douille Mot. 471,

vérifier la bonne rotation de I'ensemble mobile.

Placer la clavette et monter le pignon de vilebre-
quin : repére gravé sur le pignon vers l'extérieur.

Utiliser :
- un tube de diamétre intérieur 25 mm
- une tige filetée vissée dans le vilebrequin

- une rondelle épaisse et un écrou.

Visser l'écrou pour amener le pignon en position

Nc"d: Lc %Vou f3,5 PC"-"— sur le pionen set &

I' entrainement de \m You\ic e ronrq a eou.

(“0‘7 Vaac 23)
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Piacer une bride neuve.

Monter une entretoise neuve a l'aide d'un tube.
jusqu'a ce qu'elle vienne en butée sur I'épaulement

Controler le jeu (J) de la bride, aprés avoir monté
le pignon et bloqué la vis a3 m.daN:

J = 0,06 a 0,11 mm.

‘Dc:mon \’cv ‘e P(anon

Huiler les portées de l'arbre 3 cames et le mettre
en place.

Bloquer les vis de la bride.

Mettre en place le pignon d'arbre & cames, repeére
vers l'extérieur.

Aligner les repéres des deux pignons avec le centre
du vilebrequin et celui de l'arbre a2 cames.

Retirer le pignon d'arbre a cames sans faire tourner
ce dernier.

Placer la chaine sur le pignon et I'engagér sur le
pignon du vilebrequin.

Monter le pignon d'arbre a cames, les repéres tou-
jours en ligne.

Monter \a vomh\\.,, \a vis & la \o\«\qcr a 3 wdaN .
Mette en \p\qce Lk Glhe du Yewdeor.
MN\\'!V \L \'C“Ac\tv Ac c\r\q'\\«. i (L\';V(Y \A \G'\S\Alm

?\as\ic\u & a‘;‘;uyt\r suv \0. Yq’lln Su\c\u'o.u coabc* avec \L
omd du corps du Fendeny . Relacher e Yq’(in ; 90

SN
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Monter le joint detancheite avant dathre a cames

Usiliser
la bague (2) servant a écarter la ievre du joint

- l'outi! de montage du joint (3] faisant partie de
i"outiliage Mot. 500-01.

Mettre en place sur 'extrémité de l'arbre a cames.
la bague {2) servant a écarter la lévre du joint.

tacer le joint sur la bague (2) et le pousser jusqu'a
ce qu'il vienne en butée sur le carter-cylindres

Enlever la bague {2)

Visser une tige filetée dans i'arbre a cames
Mettre en place l'outil de montage (3).
Placer une rondelle et un écrou.

Visser |'écrou jusqu'a ce que l'outil de montage (3)
vienne en butée sur le carter-cylindres.

Enlever toutil la tige tiletée et l'écrou

kit 250cv021 .tif
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&is\'v;\)u\'-\oh Ao\ns \‘qﬁ< Au

?a\icr Ae erz o \"-ui\e.-

- Mo“\'v( Sur \q \r\o\n\uz de distabulion e \oa\ier B assemble avee \g pignen -

~ non‘(tv \q chaine o pompe o \'w.\\t .

- MN‘\ZV \t ;\o'm\' cote cavler c,Y\'m&u -

- Mo“\'!v \d ‘)\aquc de Ais\'rk\m\io« .

Monter le foink et plaque o carter de dishiboukion.

Mot b covlr de distibukion cuv le cavter glindee bixe avee ses AB .
Mode s e aarker de distabulion an boud de wlibrequin ) I joint o \evve |
la youlie de pompe & emn & e v prendve soin 4 engaaer \'encoche
de \a You\;e. suv \a 300\,;\& me eanindus  dw piamon  de vilebrequin (veiv

dctail A paas z3>
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CULASSE

RECTIFICATION DES SIEGES DE SOUPAPES

OUTILLAGE SPECIALISE

Bu*}\s SNF:C'\ k-u. faul BeT

92400 Courbevore 193400

30°

Référence Désignation Indispensable
208 F.(alse de rectification de la portée des 0
siéges de soupapes
213 Fraise de fectcfncatcon pour réduction o
de la portée
150-8 Pilote pour centrage des fraises O |
COTES
Admission Echappement
X 34 mm * 37° 30 mm " 9"
Y 1 mm minimum
_ La culasse est SPéc'm\e car teYouchie -

HNonter les 3oujons A'c’.c\\ay‘oemu& ,'A' adwm

e

ssion ¢ 4’ allumeur speciauw .

_Wonter la ?‘dt‘uc. de ‘:tvmt—\'uve de culasse s‘oéc‘m\n. cote volamb_

-“on\'ev ‘es 2 hscs c"\c\’e'o de ‘ixd"lon Au Cae\v. Cu“ou\'o.uv e\' J( \'C'L?d\r\ A'C'c\'\-.

Suv \cs \oa\hvs ccn\'nuu & cote volant em \ld“dn\' bien a we Fa; Senev‘ \a

c'\rcu\'a\":on A‘ hale  sa le ‘ae\‘m\r coke ydlank (\Ioiy civeu \a fion 4'Wuile paeae 3 o 'Z?)

L'opération de positionnement de la culasse est trés
impcrtante ; elle détermine en effet. I'alignement de

I'axe de l'allumeur avec son pignon d’entrainement.

Positionnement de la culasse et du joint :

Engager i'outil de centrage (A) Mot. 720 dars le trou
avant du carter-cylindres et serrer légérement la vis
pour bloquer I'outil.

kit 250cv026.tif




Particularité de la repose a__7.

Monter les ressorts, spires a pas rapprochés coté 3 0:
culasse. '—______4'»-; :
. L s‘

~ Monter 2 vondelles sous les vessorYs

I
Y
J

z»:\'cvic.uvs .

- Monter les Soupaypes éc\»\o??emev\\' S\oc/c'\o\gs,

Les ressorts et les demi-bagues d'admission et B
d’'échappement sont identiques.

Les culbuteurs d'admission (A) et d'échappement (E)
sont différents.

Sont A(sfm’\\a\u des condelles de “‘\“5" €p:02.9,5.Amm
a wrevcaler enbre les culbubeuns o les ‘:A\\'us pour centeerv
ks culbuteus sur le Quenes d soupape .
Sont Ais\oon'\\o\cs des \';%u de  cld buleuvr cveuses 11ui wleessiteal, ¢i wétessaive ,

\‘mymch‘wme-’r &zs “ vous Ac Yas‘sg dm\; l« cu‘qsk : \g vevh Rq.v mwm\‘

‘L Wn\'dse -

N.®. Nous t.onn'\“ou; un 'fo\:ssmse & wn
* S\\o‘ 9¢n'w\3" des  culbuYeurs .

Remontage des axes de culbuteurs :
- engager les 2 axes dans le palier 1

- placer la goupille de maintien d'axe des culbuteurs
d’admission.

\
N

' ¢
e
2
L
5
)
o

5 4 3 4 2 1 [
- -
2 Z ¢
Z :
IX‘TG—\\\'

|

I

lé
14

‘h-!-—— -—-:' - . p—

\,

e .- . - les paliers 2 et 4 sont identiques, sans trou de
identification des piéces : L
fixation du couvre-culbuteurs
Paliers d'axes de culbuteurs : . , s
- ie palier central 3 comporte un trou de fixation du
- le palier 1 comporte le canal d'arrivée d'huile aux couvre-culbuteurs.
rampes de culbuteurs

. . . . . Axes ce culbuteurs :
- le palier 5 identique au palier 1 par la forme exte-

rieure ne comporte pas de canal d'arrivée d'huile Les de ix axes de culbuteurs sont identiques.
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placer le joint de culasse: une fois en place il ne
doit pas étre retiré afin de ne pas détériorer le vernis
collant qu'il comporte.

Si tel était le cas (mauvais positionnement de la
culasse par exemple) ne pas le réutiliser.

Présenter la culasse avec ses rampes .de culbuteurs

Terminer |'opération de repose de la culasse.
Retirer l'outil Mot. 720.

‘ | loe®®®

Serrer dans l'ordre les vis de culasse au couple. en

respectant 'ordre de serrage. @ @ @ @

Reposer le bouchon de vidange du carter-cylindres

- (L

Serrer la poulie d'arbre a cames au couple de
6 m.da N.

Régler le jeu des culbuteurs.

Monter le cache cullouteur.

Serrer les écrous de fixation du couvre-culasse a
02m.daN, aini que \e vis.

Montev les Yirants A’ cchoppement of sevver les 2 cerous Su pevienss ( phete paae 23 ‘)
“ou\’o’ \(, \’ouc\\n cqw’cc\ouc ¢uv \e cache calbuteur ( (3) p\u\o Py 29
non\'cv L rov\'f. in'xo\'«r owee ses b 'bo'-\-s \'ov%e\us Ll;lll sMS) fixe ovee \es e€ovous Srt:dcu.t .
nou{-&v \«\\ (muf.‘u- d \a pomye a ecaw ( "\-\o\- o8 s <¥ 3°)
onlev e w\\w.v suv \c e (.A*«'c. ponpe a ean "

“on\u \e \awc\o\ (qm\’;\wug sar \a pempe e eau n
Mon\'v’ \c.s \9013.\1.3 BN 53 R.

Mon‘u \' d\\u\cw oJec tow L\-vie.v «\’wc\w_’ | \ lois\’ A&s\‘ﬂ\«*n\' en ro&\\’lo- q“nw\¢3¢ du L7\Gn3u
N* A ( ?\n\'. pose 2.3) .

ﬂon\.’w ‘t Ainalluv ] \‘ L\'c;cv \'\oa:\(’\'b‘, \.‘tt.Vou u_\\uuv\ ‘q (,.u\u. 4(9\\0. MOA'. ‘\'c'c. .
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E

- t/ Gou\ﬁ\\t U 24 (5) ’ i

. Reéaliser \e mol\\'qﬂl de \a pompe & huile : '/

sivant los croquis o pholes . .
Pavhiculavtes s _\_7
a] Coller les manchons 4 osyiva\:‘.oa (’\) \

b/ Coller le boouchon (2 N : /
of Jak Vovique 94 x4 (3) _ \

4] Gouplle ¢4 x4 (&) \

{] ok Yovique g55x2 (¢)

§] Joiat Yorique @562 (%)

b/ Joint tovique $18x45 (9)

J/ McHe la wis (\J) en contact ave le Su;o\c da vessovt
& la viser d'un Your ce qui Coviespord & wne pression de & < S\S '

\LVE COTE VoLANT

Q Q;\ﬂ"Cv mo*zur c\\auA-
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- Non"er \4 \’o\t e\c.“u.\’\'iu. ('\o)-
- Monter les  vaccords (M) col\es .

Ao
AS .\'a*"on b ] |
cavkiv d'hwle
M

12 1 14

J‘\ov\\'er \cs 2 QK\\'rcs (’\2) .
Montev les 2 bouchons (‘“f-) avec \es 2 joinbs (‘\'5). 15
~Monterv \¢ vaccord (ﬂ*) avec Sow 5".‘“\' ('\8) ) .
_Hontev le ;‘oin\' *ov&a‘ug (AS) 442535 sav le cavter d'haile
-ﬂon\tv e i-ln\' P\n\ swv le cavlev A hale .

- Monter oF sever le carter 4 huile.

1

T En\‘d

Aoter
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- Monter 1" entrainear (8) e bout de o pompe & Wuaile.
- Monter ke Join¥ Yorique (3)

—~ Moatev
- Monter
- Monter

\q Yon‘oe a \\-«;\; suv \a Y\d\ut A¢ Ais\'ﬁ\n\'?o“ & \q finer.
\t Suv(ov\" aviieve L\' \{ -‘ixtr.

L—S 2 Ydbes A‘osy"n:\"\oh 20 < 24 (Vo\v Y\\o\'-> ovee \u manchons d’_u\\\‘us-

—nO\'\\tv \L ‘\'u7du 22 Cu*\'l sov\’ie ‘;.oﬂ\oc. '.\’ eu‘(n‘c v\o\'euv. (\Jo;v rqsc 3¥ rouv
\Cs Lou\-\u e So.Y(chs des vaccovds Youvnants  Oes ’furmv\‘u;es>
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Méthode de serrage des écrous JiC

. SERRER L'ECROU. A LA MAIN JUSQU'AU CONTACT DES SIEGES

7 mA L'ADE D'UN MARQUEUR, TRACER UNE LIGNE SUR UN PLAT DE

5 " L'ECROU €T LA PROLONGER SUR LA PARTIE: FIXE DU RACCORDEMENT

> '*'ii:'. SERRER L ECROU SUNANT LE NOMBRE DE PLATS INDIQUE CI_DESSOUS

A LA!D‘: D'UNE CLE

kit 250cv037 .tif
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5 | 12.20 2 V2 150¢

e 9/16.18 2 120°

S 8 3/4 10 2 120°
i T A0 7/8-14 1%262 | 90%1w?

oo A2 ] e a2 1 60°
~ - 146 T rspe 2 [3/ha4 |45%60°
J oo 20 5/8.42 [ 3hat [45%360°
Comaiias | 260 2™/2.42 | Y24 34 3024459
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PREPARATION ET INSTALLATION DE
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- Monker le collecteny A cchappement anee son Joiak cobe culage | e sevter.
Morder e Navbo comprensnr v b collechens ave ton ek | o sever.
- Hoter e collechenr  admission suv le povte npeefur munl de ses L monchons s iabevealer des
als de Swm eulee \a deux pieces . Ne .?as oubliev  de Yo vehiver apres Wi o place de
' ivangeer - dekinKvement
- Mowter suv la bole sappet des colonnelles (35) Vs 2 colomacttes(3€) Lonqueny F2mmn.

- \h\sgv \Ls 2 co\o\u\c\'\’c‘ (3() Suv \A \'o\c Su\-\—ov\' A‘ c:e\'\cmauV( 3-4) !‘.\u.ive‘c. Ac S mousse .

- \J;Stv \A Cﬁ\o\\v\c“‘t. (38) Lﬂ%sutuv B oo W \'o\( su‘:vov* A‘ ':A"‘“ﬂ""" (5}) .

- Pl’c sev\\'ev \n \'o\t mse 2w \o\du Suy \‘ 0"-.\\\1 (35) b\' Y;V;\\b\t - \o\ c.\-‘\sah \'no*mv ?ow
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- “ou*cv \! \nu\]\q \'mv Suv \‘ic\\aﬂae\w.
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